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Avro Arrow: The Obsession and the Myth

Sean M Maloney, PhD

   

The forty­year old grainy colour images jerk across the television screen for a few seconds, interspliced with modern, clear action of
actors dressed in 1950s fashions leaning against a 1950s car. An orange scale model of an aircraft is perched atop a sawed­off and
modified Nike rocket booster situated on a forty­five degree angle. The whole combination is suddenly gone, arcing out over Lake
Ontario. The composite characters ooh and ah and speak the rather insipid lines written for them. These brief seconds, embedded
in the CBC movie “The Arrow” mark the start point for the latest iteration of Canada’s obsession with the Avro­built fighter
interceptor aircraft, cut down in its prime in 1959. The ghost of the CF­105 Arrow is still with us. Why, exactly, does the destruction
of an aircraft over forty years ago continue to resonate in Canadian culture? Why does the obsession return like Haley’s Comet?

I rendezvoused with the convoy at Tim Horton’s in Picton, Ontario. It was what we called in the Army “O Dark Thirty,” that is, any
time before the sun was up. The crowd included Radio Canada, Kingston and other local media, numerous Arrow aficionados, and
treasure hunters. A crew from the Discovery Channel rounded it out. Led by the Canadian Forces public affairs officer assigned to
this hunt, the convoy of seven vehicles wound its way over the decaying tarmac roads of Prince Edward county. A rural community
which had not seen a significant military presence since the air base and artillery range closed in the early 1970s, the locals must
have wondered who would be obsessed enough to be up that early and not milking cows. The decaying tarmac disintegrated into
gravel and we entered a designated conservation area, where Rigid Inflatable Boats or RIBs were waiting to take us to the ships.
The sun was starting to rise: a red glow hit the grayish clouds as the RIBs roared across the swells towards the two Maritime
Coastal Defence Vessels which were riding at anchor a couple of kilometers apart. My RIB headed for the MM 700, better known as
HMCS Kingston. The other ship, designated MM 701, was called the HMCS Glace Bay. The second RIB curved off in its direction.

The controversy over the use of Maritime Command ships and resources to search for lost components of the Arrow programme hit
the media several weeks ago which led me to get permission from my employers at the Canadian Defence Academy to tag along
and observe the proceedings on Lake Ontario. As an historian dealing with the Cold War, the CF­105 Arrow programme figured
prominently in the research I undertook as part of my PhD. Having read almost everything publicly available about the programme,
books and archival documents, the obsessive nature of those who pursued the cancellation of the aircraft by the Diefenbaker
government struck me as odd. I mean, most historians tend to keep their obsessions to themselves or, on the outside, to a small
group of people who are interested in the same topic. They rarely garner national or international attention. These non­historians
dealing with the Arrow, are a different bunch altogether. Anything related to the Arrow was and has been guaranteed to make
national news.
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Home ported in Halifax, HMCS Kingston and HMCS Glace Bay were conducting summer training cruises under command of
Commodore Ty Pile. Cruises like this one are designed to acclimatize new officers with shiphandling and watchkeeping in a
relatively benign environment. In addition, Maritime Command has a number of impressive and interesting, but discrete capabilities
tucked away: two of those were mounted on the ships. Accompanying Glace Bay was the Phantom 4 Remotely Operated Vehicle or
ROV. Phantom can dive down to an underwater object, and manouvre around it and take pictures. Kingston was mounted with a
Side Scan Sonar pod and a “fish” which is towed behind the ship. Both pieces of equipment were accompanied by their crews and
divers from the Fleet Diving Unit: this was also a training opportunity for them as well, for their jobs involved homeland defence,
particularly mines and explosive ordnance clearance in Canada’s ports and harbours. The hunt for Arrow artifacts was concurrent
activity: doing several things at once to achieve efficiency. Others, however, were miffed at this “intrusion.” And that opened up the
abyss of the Arrow obsession once again.

The footage Canadians saw in “The Arrow” involved a series of tests conducted by Avro Canada and the Royal Canadian Air Force in
the mid­1950s. The CF­105 Arrow was designed to be a Mach­2 plus supersonic interceptor capable of destroying Soviet bombers if
they had attacked North America. In the early 1950s, however, Mach 2 was at the outer edge of the speed envelope, even for
American aeronautical research and development. Once Avro decided on the shape of the CF­105, models were constructed for
testing in wind tunnels. However, not all flight surface and airframe behaviour could be modeled in that environment and, with a
multi­million dollar project at stake, the decision was made to build a number of scale models for flight testing. These models,
however, were not your average plastic model plane put together with glue by a fourteen­year old on a rainy Saturday afternoon.
These were big: about three meters long. They were loaded with instrumentation, which provided telemetry, or flight data, to
ground receivers. The CBC Arrow movie does a fair job about describing this process and why it was important. In any event, each
model was different. If one could line up the models in chronological sequence, the aerodynamic thinking process that was in play
at the time could be extracted. Each change would indicate the solution to a new problem.

On the surface, this may seem esoteric and technical boredom might set in to an audience confronted with the extreme detail.
Indeed, if I was going to bore my students from Canadian National Security policy, I would give them a lecture on how various
bureaucratic attacks were launched against the Arrow programme in an effort to discredit it in the mid­1950s. These bureaucratic
attacks used spurious arguments (ie: they lied or were ignorant) and bogus data. Avro, operating under Cold War secrecy, could
not respond publicly and, with the end of the programme, was prevented from doing so. Information on flight testing with the
models could be a piece of the larger puzzle of the Arrow story.

But that line of reasoning was not in play when the Kingston and Glace Bay were sailing off the Point Petre launch site. To the
sailors, this was an interesting secondary task and a great way to check themselves out on new equipment and improve skills. For
the trainees, it was a challenge in ship handling. For the obsessives, however, this was an unwelcome intrusion by the federal
government on their self­declared “turf.”




